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Resumo: Analisa as interacbes sociais relacionadas ao
transito e a posicdo do pedestre no transito brasileiro,
comparado especialmente com o alemdo.
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1 INTRODUCAO

O homem constitui-se como a peca mais importante da
engrenagem do Sistema de Trénsito. E um sistema tdo complexo que as
ciéncias sociais que estudam, através de métodos cientificos validos, os
comportamentos humanos, os fatores e processos externos e internos,
conscientes e inconscientes, que os provocam ou os alteram, nao
conhecem, ainda, todas as sucessOes de estado que se desenvolvem
dentro do homem.

Um dos processos que afeta ao homem ¢é a socializagdo e para
Guy Rocher', socializagio é:

“o processo pelo qual ao longo da vida a pessoa humana
apreende e interioriza os elementos socio-culturais do seu
meio, integrando-os a estrutura da sua personalidade sob a
influéncia de experiéncias de agentes sociais significativos e
adaptando-se ao ambiente social em que deve viver.”

Aristoteles em seu livro Politica formulou as idéias de que o
homem ¢ um ser social por natureza, constituindo-se em mito um homem
isolado.

"ROCHER, Guy. Sociologia Geral. Lisboa Editorial Presenga, v. I, 1971, p.79-88.
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Portanto, quando falamos em transito, presumimos coletividade e
ai chegamos ao homem como origem e destinatario de todas as suas
agoes ¢ omissdes.

Ao estudarmos as interagdes sociais, ou seja, aqueles fenomenos
que expressam as condi¢cdes sociais dos seres vivos, necessariamente
iremos abordar o comportamento grupal, os processos sociais, as
estruturas sociais, a vida social enfim.

Complementado pelo objeto da Sociologia, surge a figura da
Psicologia Social, neste contexto estd voltada para os fendmenos
psiquicos sociais individuais ou coletivos, ou seja, estudando o
comportamento do individuo no grupo, contrapondo ao objetivo da
Sociologia que ¢ o estudo da vida em grupo e ndo o da vida do individuo.

2 CONSIDERACOES SOBRE A SITUACAO DO PEDESTRE
(SOCIAL) COMO VITIMA DO TECNICO E DO POLITICO

A vida do pedestre, dentro do fendmeno transito, esta sob
constante ameaga em qualquer cidade brasileira, ¢ de forma mais
flagrante nos grandes centros urbanos, os veiculos tém a prioridade em
seu deslocamentos nas vias, ja os pedestres ndo tém vez ao atravessa-las.
O desrespeito mais freqiientes, dentre outros, ¢ o avango do sinal pelos
condutores de veiculos, atropelando transeuntes e provocando um
numero significativo de mortes por ano, sem serem presos ou punidos.
Isto ocorre porque o infrator ndo ¢ rotulado de “criminoso” como
acontece com os agentes de outros delitos e contravenc¢des, embora
cometa todo tipo de irregularidades, tende a ter um tratamento
complacente pela justica e pela sociedade;

Exemplos claros, que podem justificar a colocagao proposta, sao
caracterizadas pela imprudéncia podendo ser observada na tipificacdo do
art. 132, do Codigo Penal, que diz: “Expor a vida ou a saiide de outrem a
perigo direito e iminente”. Ja a Lei das contravengdes Penais aborda o
assunto em dois artigos; o art. 34 diz “Dirigir veiculos na via publica, ou
embarcagoes em daguas publicas, pondo em perigo a seguranga alheia”.
O art. 62 desta mesma lei diz “Apresentar-se publicamente em estado de
embriaguez, de modo que cause escandalo ou ponha em perigo a
seguranca propria ou alheia”.

Le Code de la Route, que 6 o Codigo de Transito Francés, tal qual
o nosso Codigo Nacional de Transito, ndo comporta os delitos e as
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contravengodes. As infragdes que sdo cometidas pelos usuarios das vias -
especificamente os condutores -, sdo provenientes de outros textos e
notadamente do Codigo Penal, como por exemplo o homicidio
involuntario.

Nao ha qualquer orientacdo de policiais fardados nos cruzamentos
mais movimentos € perigosos, o pedestre ndo tem assisténcia e fica a
mercé dos veiculos. Os policiais fardados restringem-se, apenas, ao
controle dos veiculos automotores, esquecendo-se de que o homem ¢ as
bicicletas fazem parte do complexo sistema de transito e como tal deve
ser assistido (Silva, 1992).

Segundo Silva (1992)*

“Nos paises da Europa a conscientiza¢do adquirida com a
educagdo e os avangos proporcionados pela engenharia de
transito e pela telemdtica fazem com que o esfor¢o legal
dentro do trinomio engenharia X Educagdo X Esfor¢o Legal
ndo atue com o objetivo de orientar e advertir pedestre e
ciclistas, mas sim para fazer com que o transito flua
normalmente.”

O relacionamento entre os agentes do transito, demonstra em
muitas ocasides uma superioridade do condutor sobre o pedestre, bem
como a dominag¢ao do motorista sobre o passageiro, no caso de Onibus.
Existe também a falha técnica de s6 de preocupar com os automoveis e a
falha politica do Estado por ndo instruir corretamente o0s seus
profissionais encarregados de controlar, advertir e orientar os usuarios do
Sistema Transito.

30 TRA’NSITO NO BRASIL DENTRO DE UM ABORDAGEM
SOCIOLOGICA

No conjunto dos fatores que explicam a ocorréncia de acidentes, o
fator humano, conforme dados estatisticos, é a causa determinante da
elevada porcentagem nos eventos danosos. Direta ou indiretamente o
homem esta envolvido no sistema viario, pois dele depende o projeto e a

2SILVA, C.A. Transito urbano. A interagio do policial militar com pedestres e ciclistas.
O Alferes, Belo Horizonte, v. 12, n.° 40, p. 37-43, jan./mar. 1994.

3 SILVA, C.A. Transito urbano. A interagdo do policial militar com pedestres e ciclistas,
Uberlandia, p.10, 1992. Mongrafia de conclusao do curso de especializagio lato-sensu
em transito.
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fabricagao de veiculos; o planejamento, construgdo, sinalizacdo e
conservagdo das vias; a legislacdo que normatiza as regras de circulagdo,
sinalizagdo e habilitagdo; como também a formagao de condutores e
usuarios das vias.

Dentre todas as propostas de reducdo de acidentes a formacao de
condutores ¢ a que apresenta, inserida no contexto social, a maior
relevancia na prevencdo do acidente. O peso da aprendizagem na
explicacdo do comportamento humano é muito maior do que geralmente
se pensa.

A Psicologia Social que integrada as demais ciéncias ligadas a
seguranca do transito, como por exemplo a Medicina, Engenharia,
Sociologia, Antropologia, Pedagogia e Direito, para que possam atuar de
forma a conhecer os resultados efetivos na prevencdo de acidentes, centra
na complexidade do comportamento de conduzir um veiculo, o
encaminhamento de estudos que tenham como objetivo o
desenvolvimento de avaliagdoes e técnicas voltadas ao treinamento de
habilidades diretamente ligadas a seguranga viaria. (NPT, 1983).*

Segundo Durkheim®

“A educag¢do transmite valores morais que integram a
sociedade, por isto, a mudan¢a educacional é ndo so um
importante reflexo das mudancgas sociais e culturais, mas
também, um agente ativo de mudancas da sociedade
envolvente”.

O cerne da questdo estd em conscientizar o cidadao de que a sua
condicdo de que a sua condicdo de formador e transformador da
sociedade, passa pela educacdo. O homem ¢ a propria sociedade,
participando dela num processo integrado e dindmico. E urgente que a
visdo de que nada acontece diretamente comigo se eu ndo me comportar
de acordo com as normas se transforme na cabeca do brasileiro.

4 O EXEMPLO ALEMAO

Na Alemanha, quando procurou-se uma abordagem socioldgica
para o transito, seguiu-se o principio da oferta de capacidade aos setores

* Psicologia ¢ Transito. Universidade Federal de Uberlandia — UFU — Nucleo de
Pesquisa em Psicologia do Transito, Uberlandia, 1983.

> DURKHEIM, Emile. Educagio Moral. A Educagdo em perspectiva socioldgica.
Gomes, C. A. Editora Pedagogia e Universitaria, 2.* ed., 24, 1989.
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de trafego. Esta oferta orienta-se ndo s6 nas necessidades da economia
mas, também, nas necessidades da vida social e do meio ambiente. Este
tipo de planejamento busca um desenvolvimento ordenado de todos os
setores considerados importantes para o bem estar da cidade.

Para realizar este tipo de planejamento buscou-se o equilibrio
entre o uso do automovel e de outros meios de transporte. O transito
veicular teve que submeter-se a esta nova situagdo. Em contraposigao,
tem que dar-se conta de todas as conseqiiéncias do desenvolvimentos
iniciado para evitar efeitos negativos. (Niederle, 1992).6

Para se chegar a este nivel é preciso:
- Analisar a situag@o, através do levantamento de dados;

- Identificar os problemas, através da andlise correlacional do
transito e estes problemas, como a alta carga de transito;

- Definir o desenvolvimento desejado, através da descricdo das
atividades consideradas importantes e suas fun¢des dentro do sistema de
trafego;

- Descrever as divergéncias entre as situagdes atuais e as
desejadas.

Ao tragar estas variaveis chega-se ao escoamento de transito sem
efeito nocivo ao meio ambiente, reestruturando as cidades e aplicando
métodos logisticos para reorganizar a distribuicdo de cargas; apoiando a
extensdo do caminho a pé, o uso de bicicletas e meios de transportes
publicos de massa, eliminando-se os privilégios dos carros; e por
conseguinte, melhorando a situa¢do social dos grupos marginalizados
(criangas, velhos, pobres e deficientes fisicos).

Para implementar a realizagdo de amortecimento de transito foi
preciso reduzir as velocidades e a liberdade de movimento do transito
veicular dentro das cidades, para aumentar a seguran¢a nas ruas,
reduzindo o ruido e a emissao de poluentes.

A fim de se chegar a estas velocidades baixas e a remodelagdo das
ruas, foi necessario reduzir a largura das vias e construir os chamados
“portais”, que sdo elevagdes construidas de material diferente do leito

® NIERDERLE, W. O Trénsito ¢ o Meio Ambiente. Palestra proferida no Instituto
Federal do Meio Ambiente. Berlim-Alemanha, 1992.
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normal, semelhante aos colchdes, para facilitar o cruzamento de
pedestres, criando conceitos diferente, de acordo com o tipo de via ¢ a
sua localizagao.

Para as vias secundarias houve a interrupc¢ao das pistas continuas
elevando-as ao nivel da calgada; para as zonas residenciais eliminou-se a
separacdo entre a pista e a calgada, criando-se as chamadas “zonas 307,
ou seja, vias onde a velocidade maxima permitida ¢ de 30 Km/h e para as
zonas de pedestres, ou seja, aquelas areas destinadas exclusivamente ao
transito de pessoas, houve a proibicdo do trafego veicular exceto a
entrega de carga e o servico limitado a certas horas.

Paralelamente houve a organizacao do trafego estacionado com
reducdo da quantidade de vagas e aumento da taxas na proximidade de
locais favorecidos. Com isto incentivou-se o transporte publico e
desenvolveu-se campanha acompanhadora: informando sobre a
finalidade das medidas; levantando opinides; explicando as medidas e
propondo alternativas; e por fim levantando a situag¢ao antes e depois da
aplicacdo das medidas.

A par de tudo isso, houve a diminui¢ao do impacto do trafego na
cidade; melhora na situa¢do das zonas residenciais; incentivo a investir,
modernizar e cuidar dos prédios; e a compensagio dos valores comerciais
das zonas urbanas incentivando o comércio de varejo e do servico nas
zonas residenciais.

5 A SITUACAO BRASILEIRA FACE AO MODELO ALEMAO

O sistema de classificacdo vidria urbano funcional brasileiro
entende que as vias de pedestres sdo dedicadas exclusivamente a eles,
proibindo-lhes a utilizacdo das vias expressas e ciclovias e elegeu o
projeto de canalizagdo de trafego como o elemento socializador dos
quarteirdes, por proporcionar maior conveniéncia ao trafego em geral,
assegurando movimentos ordenados, fazendo com que a capacidade das
intersegoes fosse aumentada e minimizada o numero e acidentes,
aumentando a seguranga dos usuarios.

Godoi (1985) define canalizagdo como a

“separag¢do dos movimentos de trafego em trajetorias
definidas pelo uso de ilhas, marcas no pavimento ou outro

7 GODOLI, Hildan. Projeto geométrico de vias urbanas. Belo Horizonte, 1985, p. 39.
Monografia do Curso de Extensdo em Engenharia de Transportes Urbanos.
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meio qualquer, com o objetivo de melhorar a seguranca e
ordenar os movimentos de veiculos e pedestres.”

A canalizagdo assegura movimentos ordenados de fluxos de
transito e pedestres, melhorando o nivel de convivéncia, reduzindo as
velocidades de saida, entrada, entrelacamento e manobras nos
cruzamentos. Para que a canalizag@o atinja o nivel 6timo € preciso levar
em consideragao alguns fatores, como:

- 0 humano: que ¢ o habito e a capacidade de tomada de decisdes
dos motoristas, elementos surpresa, tempos de percepgao e reagio;

- o trafego: que ¢ a avaliagdo da capacidade das vias, controle dos
pontos de intersecdo e velocidade dos veiculos e o registro de acidentes
para fins de levantamento dos chamados “pontos negros”;

- o fisico: que se restringe ao tipo das vias e o uso e ocupacao do
solo que interferem nas distancias de visibilidades e movimentos
convergentes e divergentes;

- 0 econdmico: que ¢ o custo do empreendimento e dependendo
do tipo de tratamento imposto, podera valorizar ou desvalorizar as areas,
trazendo ganho ou perda da qualidade de vida.

No entanto, ndo chegamos ao nivel 6timo que se verifica no
modelo alemao, mas, as dificuldades apontadas foram expostas e ndo é
possivel prescindir de um planejamento que nos direcione ao
eqilacionamento dessa situagao.

6 CONCLUSAO

Diante do modo intrincado de nossa realidade urbana, com seus
aspectos universais e singulares, ndo podemos prescindir da autuacdo de
especialistas na conceituagdo e busca de instrumentos adequados de
analise, com vistas a elaboracdo de diagndsticos que visem equacionar e
solucionar o grande desafio social do transito brasileiro, sob pena de
tomarmos inocuos ¢ ineficazes na socializa¢do do nosso transito.

Corroborando a afirmacdo acima encontramos em Pereira (1993)?%,
citando Silva (1992), a seguinte inferéncia: “Os resultados de estudos e a

¥ PEREIRA, S. R. A formagdo do policial de transito na Policia Militar do Estado de
Minas Gerais, Uberlandia, 1993, p.28. Monografia de conclusdo do curso de
especializacdo lato-sensu em transito.
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experiéncia de outros paises mostram a especializagdo como unica
forma de assegurar a melhoria do servigo prestado.”

Para a organizacdo dos setores de transito faz-se necessarias a
atuacdo de profissionais que possuam a visdo macro do sistema transito,
ndo se restringindo apenas ao seu ramo de conhecimento.

Ao cadastrar e fazer o levantamento dos setores de transito, o
envolvimento multidisciplinar mostra-se como uma faceta da solug@o do
problema, o transito ndo pode ser entendido como responsabilidade
isolada e sim como responsabilidade compartilhada. Impde-se o perfeito
entrosamento, com os demais 6rgados envolvidos no sistema do transito
como forma de buscar a socializa¢do do mesmo.

O problema do transito em nosso pais, apesar da abordagem
sociologica, ndo ¢ um problema apenas técnico ou politico, mas
sobretudo social e s6 conseguiremos solucioné-lo a partir do momento
em que se fizesse sistematico o ensino regular de transito, desde o ciclo
basico de nossas escolas, para ensinar o seu comportamento ¢ formar
uma consciéncia a respeito do assunto, pois estas sdao técnicas
consagradas em outros paises que se preocupam com o problematica
transito.

Segundo Mestre (1985)°

“No momento atual nas nossas sociedades estamos
convencidos de que o comportamento do homem no transito
gera problemas tdo graves que é necessaria a andlise formal
dessa conduta, assim como o desenvolvimento de uma
educagdo que tenha relagdo com o problema trdnsito tanto
de uma maneira ativa como passiva”.

A Policia Militar do Estado de Minas Gerais compartilha dessa
responsabilidade, pois muitos dos seus profissionais sdo especialistas em
transito, em nivel de pos-graduagdo, pela Universidade Federal de
Uberlandia. Valendo-se desses profissionais para o desenvolvimento de

® Mestre, M.; Del Barrio, M. Educacdo Viaria. In psicologia e transito. Valéncia:
Editora Nau Libres, 1987, p. 291.
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pesquisas que redirecionam o compromisso social, busca-se a atender a
todos os setores da sociedade.

Abstract: Socialization of the Traffic. The author analyses
social interations connected with the traffic and the relation
of pedestrian with the traffic in Brazil, especially as
compared that in Germany.

Key words: traffic, society, pedestrians
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