HELIOPOLIS - O VOO A BEIRA DOS LIMITES
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Resumo: Analisa a atwagdo de helicopteros do Grupamento de
Radiopatrulha Aérea da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo no incéndio
na favela denominada Heliopolis, na Capital do Estado.
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Manha do dia 17 de junho de 1996. Era um dia nublado que, por volta das 6h e 30m
mal acabara de nascer. Como rotineiramente fazemos, naquele dia cheguei ao nosso
hangar no Campo de Marte, vesti meu macaciio de v6o e respectivos acessorios ¢ me
dirigi até minha aeronave, a fim de fazer o pré-véo' . Como sempre, as acronaves ji
estavam devidamente inspecionadas pelos mecinicos de servico e prontas para a
operagdo daquele dia, que aparentava ser mais um dia normal, sem grandes diferen-
cas dos anteriores.

Estava escalado como Comandante de Aeronave® da Equipe “A™, motivo pelo
qual fazia o pré-voo do Aguia Seis, preparando-o para a execugiio do vdo de trinsi-
to*. O Tenente Peixoto, Comandante de Operagdes ¢ meu segundo piloto, procedia o
briefing® ao tripulante e passageiros nao habilitados, no caso um oficial do Comando
de Policiamento de Transito e um engenheiro da Companhia de Engenharia de Trife-
go-CET, da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo.

Neste fnterim, o Capitdo Monte Oliva, Comandante de Aeronave da Equipe “B”,
fazia o pré-voo do Aguia Dois, enquanto o Tenente Médico Galetti e o Sargento
Enfermeiro Pimentel checavam todos os kits de emergéncia e equipamentos médicos
da aeronave. O Tenente Beni estava na sala de rddio. nossa Central de Comunica-
¢Oes, pois fora chamado pelo Tenente Joseval, chefe da equipe de tripulantes
operacionais, para acompanhar o desenrolar de uma ocorréncia com possivel existén-
cia de vitimas em um prédio em chamas na favela de HeliGpolis, zona sul da cidade de
Sio Paulo.

'Inspegiio realizada na aeronave, por mecinicos e pilotos, antes do véo.

? Fungdes a bordo dos helicpteros do GRPAe: Comandante da Aeronave (primeiro piloto), Comandante
de Operagoes (segundo piloto) e Tripulantes Operacionais (observadores aéreos, mecinicos, médicos e
enfermeiros).

* As equipes sio divididas de acordo com as missdes: “A” atende o policiamento aéreo (apoio em
ocorréncias, transito, rodovidria, buscas cte), “B” atende o resgate (missdes aeromédicas) ¢ “C™ atua
complementarmente.,

* Voo didrio realizado nos periodos matutino e vespertino, nos hordrios de rush, objetivando melhorar
a Muider do trafego, através do fornecimento de informacaes.

* Instrugdes e recomendagoes transmitidas aos tripulantes ¢ passageiros antes de qualquer voo ou
missao.
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A informagao foi passada pelo Comandante Luchesi®, piloto da aeronave da Rede
Globo, a qual fazia seu rotineiro voo de reportagem para aquela emissora de televisio,
juntamente com a reporter Eleonora Paschoal e o reporter cinematografico Edson
Silva. Disse que, no local, havia vdrias vitimas e o fogo era muito intenso, sendo que
até aquele momento ndo havia nenhuma viatura do Corpo de Bombeiros e o trinsito
estava complicado na regido. Notou-se que 0 mesmo estava muito emocionado ao
passar as informacoes.

Prontamente, as 7h e 20 min, foi acionado o alarme, fazendo soar duas vezes a
sirene, indicando que se tratava de ocorréncia de resgate, quando decolou o Aguia
Dais, cerca de um minuto depois.

Tendo em vista a possibilidade de o Aguia Seis ser utilizado em apoio a essa
ocorréncia, uma vez que havia informagdes nio confirmadas de vitimas no teto do
prédio em chamas, solicitei ao Tenente Peixoto que acompanhasse a fonia do Aguia
Dois, na sala de radio, orientando os mecénicos na preparagio do material que pode-
ria ser usado para o potencial salvamento. adiando o voo de transito.

Para mim, esse foi um momento de ansiedade, uma vez que passou em meus
pensamentos que as tnicas vezes em que helicopteros foram usados no Brasil em
incéndios em edificacoes elevadas foram nas tragédias dos edificios Andrauss e Joelma.
Comecei a pensar, apesar de nada confirmado ainda, como fazer para tirar as pessoas
de cima de um prédio com os meios e técnicas de que dispiinhamos. Nido sabia a real
extensdo das chamas nem qual seria a reagdo da aeronave nessa situacao. Nada
escrito existia, nem ainda existe, sobre esse tipo de emprego do helicdptero. O que eu
tinha de informagdo eram apenas especulagOes e suposicoes. Afinal, naquela época o
Grupamento de Radiopatrulha Aérea nem sequer estava nos planos da Corporagio.

Finalmente, por volta das 7h e 27 min, veio a confirmagiio, seis minutos apds a
decolagem do Aguia Dois. Informaram que nossa decolagem deveria ser o mais rdpi-
do possivel, uma vez que havia mais de vinle pessoas na tltima laje do prédio em
chamas, sem a menor possibilidade de descerem com o auxilio dos bombeiros, jd que
era impossivel o acesso ao local, devido ao fato de o fogo ser muito intenso.

Sobre a situagio, esclareceu o Tenente Beni, pelo radio:

“Ao chegarmos ao local, jd havia vdrias viaturas do Corpo de Bom-
beiros, e a aeronave da Rede Globo filmando tudo. O Capitao Monte
Oliva aproximou-se da laje do prédio, que estava com muita fumaga,
quando entdo vimos vdrias pessoas sobre ele. Com a nossa aproxima-
¢do, a fumaga dispersou e as vitimas conseguiram respirar. O Cap
Monte Oliva verificou que o AB7 estava jogande dgua no segundo

" Cel Res PM Sérgio Luchesi, ex-comandante do Grupamento de Radiopatrulha Aérea.

" Viatura de grande porte equipada com tanque de capacidade aproximada de 4.000 litros de dgua
¢ uma bomba d’dgua acoplada ao motor.
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andar (o prédio tinha cinco andares), pois ndo viram as pessoas no
teto, devido a fumaga. Imediatamente acionet o COBOM?® e solicitei
que jogassem dgua no teto, pois havia vdrias vitimas, cerca de vinte.
Em fragio de segundos, o fluxe da dgua foi desviado e percebi que,
pelo menos naquele momento, as vitimas estavam salvas, pois ndo
aglientariam mais nem um minuto. Elas foram de encontro a dgua e se
molharam desesperadamente, enquanto que, do chdo, saia muita fu-
maca devido a vaporizagdao pela alta caloria. Nao sei quanto tempo
elas agiientam. Venham logo com tudo o que puderem para fazer o
salvamento, pois ndo podemos sair daqui.”

Conforme as orientagdes do Tenente Joseval, nosso mais experiente tripulan-
te operacional, mandei instalar o material para o Rapel */ McGuire'” e colocar o
Cesto'"' dentro da aeronave.

Chegando ao local, analisarfamos a situagao e decidiriamos quais os meios e méto-
dos seriam utilizados.

Decolamos por volta das 7h e 35 min. e quatro minutos apés estivamos no local
do sinistro. No caminho solicitei as acronaves da imprensa que se afastassem do local
para facilitar nossa operacdo e nio haver a menor possibilidade de se criar uma
situacdo de falta de seguranga devido & proximidade com as mesmas, o que fizeram
prontamente, desejando-nos boa sorte.

A cena presenciada € indescritivel. De longe se via a enorme nuvem de fumaca,
tdo densa que chegou realmente a preocupar. Chegando mais perto, avistamos o
Aguia Dois fazendo um véo pairado préximo ao canto superior esquerdo do edificio
em chamas, mantendo-se a cerca de dez metros das labaredas. As chamas safam por
todos os cantos do edificio e, no dltimo pavimento, quase que “abracavam” o prédio.

O prédio ficava num dos cantos da enorme favela. Tinha cinco andares ¢ seu
esqueleto de concreto parecia muito fragil naquele momento. Paredes s6 se viam

¥ Centro de Operagoes do Bombeiro,

* Técenica utilizada para as descidas controladas de homens em locais de diffeil acesso, partindo de
uma plataforma fixa (no caso o helicdptero no voo pairado), onde sdo utilizados cabos e disposi-
tivos ou esquemas para a [renagem durante a descida.

" Téenica que leva o nome do sargento americano que a idealizou. Consiste no transporte de
pessoas ancoradas na extremidade de cabos, normalmente tripulantes especializados, possibilitan-
do aos mesmos ter acessa as vitimas para resgatd-las do local isolado.

" Equipamento desenvolvido no GRPAe, idealizado a partir de um filme americano, que consiste
numa gaiola de nailon com dois aros de aluminio que, quando suspensa, tem a forma conica.
Conectada ao gancho do helicdptero, permite o transporte de até qualro pessoas com seguranga.
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algumas, de madeira e papeldo, colocadas pelos “moradores™, uma vez que tudo ja
tinha sido consumido pelo fogo. Do segundo andar para cima, tudo era sé concreto ¢
ferros retorcidos no meio do fogo e fumaca intensos.

Préximo ao canto superior esquer-
do, onde estava o Aguia Dois, avista-
mos as pessoas aflitas, desesperadas,
tentando se molhar na pouca dgua que
o Corpo de Bombeiros conseguia jogar.
Eram mais de vinte seres humanos. O
Capitdo Monte Oliva nio podia sair dali,
uma vez que, por acaso, verificou que
a proximidade da aeronave afastava o
fogo daquele lado. Por esse motivo,
todas as pessoas se juntaram ali. Caso
ele saisse, o fogo imediatamente atingi-
ria aquelas pessoas. No entanto, minha
aproximacao ficaria muito restrita, pois
a laje era pequena e nossas aeronaves
correriam o risco de colidirem.
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Pela fonia, o Capitao Monte Oliva me informou:

“Falconi, nae posso sair daqui, porque o fogo estd sendo mantido afas-
tado devido a acdo do vento do rotor?. Se eu me afastar daqui, certa-
mente o foge vai atingir as pessoas e elas vdao acabar morrendo queima-
das. Vd depressa, pois nao sei quanto tempo poderemos ficar nesse paira-
do”, pois a aeronave estd muito instdvel !"

Vimos vérias criangas, e me lembro de ter visto uma senhora gravida, em estdgio
bem avangado. Essa senhora tentou saltar 14 de cima, mas um senhor a segurou.
Todos pulavam como se estivessem proibidos de pisar no chéo, o qual fervia de tal
modo que a dgua jogada pelos bombeiros mal tocava o piso e jd se evaporava, geran-
do muita fumaga.

Disse o Tenente Beni, ap6s a operagao:

“Um momento que ndo esquego foi quando wma mulher tentou pular. O
Tenente Galetti (médico) gritava e gesticulava compulsiva ¢ desesperada-
mente para alguém segurd-la. O Capitdo Monte Oliva aproximou ainda
mais a aeronave quando, entdo, a mulher foi segura por um homem e
estava salva’”.

Lembro que naquele momento cheguei a pensar que nio seria possivel fazer mais
nada. Perguntei ao Capitao Monte Oliva, piloto muito mais experiente, como estava
se comportando a aeronave naquele calor. Ele disse:

“Falconi, o helicoptero estd bastante instdvel e exigindo bastante a poténcia
do motor. Estou com o NG entre 97 e 98 %. Acho que é melhor vocé usar
o McGuire.”

Porém, decidi tentar antes uma aproximaciio com a aeronave, como se estivesse
com o Cesto, com o objetivo de testar sua reagdo, uma vez que este equipamento é
mais facil de operar, mais rdpido para instalar e é capaz de retirar mais pessoas ao
mesmo tempo, se comparado com o McGuire.

Infelizmente, nao foi possivel. Constatei que o calor era muito intenso e, na distian-
cia necessdria para colocar o Cesto no topo do prédio (cerca de seis metros), corria-

"* Disco formado pelo movimento circular das pas do helicéptero.

* Vo estaciondrio sobre um determinado ponto, tomando por base referéncias (horizontais, verticais e
laterais) em relagao ao solo.

"* Abreviatura utilizada para indicar o Regime do Gerador de Gases no grupo turbo motar{turbina),
proporcional & poténciaaele exigida.
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mos o risco de as chamas atingirem a aeronave, com conseqiiéncias desastrosas.
Nesse mesmo momento, informou o Tenente Beni pelo radio:

“Peixoto, ndo sei de que maneira, mas um hombeiro conseguiu chegar no
topo do prédio. Ele estd tentando acalmar as pessoas e estd conseguindo
controlar a situagdao.”

Pousei, entio, em um prédio em frente ao que estava em chamas, para proceder a
instalacao dos cabos ¢ preparar a aecronave para o Mc Guire. Tripulavam a acronave
o Tenente Joseval e o Sargento Addo. Solicitei ao Tenente Joseval que fosse embar-
cado, devido a sua experiéncia. Precisarfamos, portanto, de mais um tripulante para
ser levado no Mc Guire com o Sargento Adao. Imediatamente, por solicitacao do
Tenente Peixoto, o Sargento Janudrio (do Corpo de Bombeiros) se apresentou para a
arriscada missdo. Nesse momento o Tenente Peixoto me falou:

“Falconi, pedi a um Sargento do Corpo de Bombeiros que fizesse o Me
Guire juntamente com o Sargento Addo. Ele nunca atwou em wna missdo
real, mas ja o ortentei sobre como proceder. O Addo esta um pouco nervo-
so, mas disse que vai enfrentar a situacae. Todos jda foram orientados
também pelo Joseval, e estd tudo pronto para decolarmos.”

Era a primeira vez que uma missao desse tipo seria realizada. A mesma consistia
em icar os dois sargentos por meio de cabos conectados a parte interna da aeronave
e colocd-los em cima do prédio. Cada qual iria com um ¢into extra para conectar, com
seguranga, mais duas pessoas, repetindo-se a operagao até tirarmos todos do prédio.
Os cabos escolhidos foram os de cingiienta metros, uma vez que permitiria realizar
um voo pairado de longa duragio, exigindo o méximo de poténcia da acronave, deven-
do manté-la o mais distante possivel do fogo e da fumaca.

Lembro do momento da decolagem do playground daquele prédio, cerca de dez
minutos apds (7h e 50 min.). A aeronave subia, subia e o cabo parecia nao ter fim. As
pds passavam muito proximas ao edificio. Finalmente, o cabo esticou e o Tenente
Joseval deu “livre deslocamento™. Iniciei deslocamento & frente.

A teoria fol muito boa e o procedimento adotado, jd treinado em outras situagdes
sem a presenca de fogo, foi o correto. No entanto, foi muito dificil a condugao da
acronave até o local. O arem torno do edificio era muito rarefeito e turbulento, devido
ao calor. A visibilidade era muito prejudicada devido a fumaca, restringindo muito o
uso de pontos de referéncia para fazer o pairado. Fiquei muito preocupado com aque-
las vitimas e com a seguranga da operacao.

48 O Alferes, Belo Horizonte, 14 (47) 43-57, outubro/dezembro 1997



Carlos Eduardo Falconi

Ap6s fazer a perna base' | jd na aproximagao final para a colocagao dos tripulan-
tes no teto do edificio, iniciou-se um péndulo'® longitudinal e depois circular, motivo
pelo qual tive que arremeter'” e fazer novo circuito, uma vez que a situagdo nao
permitia mais ganhar velocidade. Novamente ocorreu o péndulo ¢ novo circuito foi
necessario. Comecei a ficar impaciente, pois nao conseguia tirar o péndulo, mesmo
com toda a calma passada pelos tenentes Joseval e Peixoto. O ar estava muito turbu-
lento e quente, ¢ os pardmetros da aeronave chegavam a todos os limites operacionais.
Suava bastante, e a responsabilidade que imputei a mim aumentou, afinal aquelas
pessoas estavam dependendo de nds.

Na terceira tentativa, finalmente, conseguimos colocar os tripulantes no teto do
edificio.

A fumacga, por virias vezes, tirava minha visibilidade e, constantemente, tinha que
mudar meus pontos de referéncia. O calor era, mesmo naquela altura, insuportdvel.
Os parametros ficaram mais préximos ainda dos limites.

O Tenente Joseval passava a todo instante as informagdes necessdrias: “aerona-
ve a frente”, “aeronave a esquerda” etc., até que, em determinado momento, disse
que os dois tripulantes estavam ancorando'® as duas primeiras vitimas, ambas crian-
cas.

Disse, depois, o Sargento Addo:

“Tenente, nuica estive numa situacao tae dificil. Ae mesmo tempo que
querta salvar aquelas pessoas, via que poderia morrer se o senhor come-
tesse alguma falha. As pessoas viram em nos sua tabua de salvagao. To-
dos queriam ser os primeiros a serem socorridos e tive até de agir com
energia, dizendo que a prioridade eram as criangas, depois mulheres e
homens adultos. Houve até uma certa confusao, mas tudo acabou cor-
rendo bem. Selecionei as duas criangas menores ¢ gue estavam aparen-

15 Uma das fases do circuito de trifego durante o procedimento de pouso, que ¢ composto de perna do
vento (quando a acronave estd se deslocando a favor do vento, perna base (curva de 180° mantendo in culo
constante, apds a perna do vento) ¢ aproximagio final (quando a aeronave se coloca contra o vento para
pnum}.

16 Oscilagio da carga colocada externamente i acronave, podendo ser longitudinal, lateral e circular. O
Gltimo é o mais perigose por ser o mais dificil de ser revertido. devendo o piloto arremeter ou ganhar
velocidade, nessa situagio.

7 Abandonar a operacio de aproximacao,

¥ Ato de conectar 0 equipamento de salvamento da vitima ao equipamento do Tripulante Operacional.
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temente piores. Cologuei uma delas em meus bracos ancorada ao meu
equipamento, o mesmo fazendo o Sargento Janudrio. Quando dei o sinal
ao Tenente Joseval para abandonarmos o local, o senhor nio imagina o
alivio que senti, apesar de saber que deveria estar ld novamente para
tirar as outras vitimas.”

Depois de ancoradas as criancas, o Tenente Joseval, finalmente, apés “horas de
ansiedade”, as quais duraram exatamente cinco minutos, deu “livre aeronave para
cima™ e “livre deslocamento”. Durante aqueles cinco minutos, cheguei a pensar em
abortar a missdo, pois estava muito critica, mas algo superior me acalmava. Pensei
nos tripulantes que estavam arriscando suas vidas, sabendo que um pequeno erro em
minha a¢do nos comandos e qualquer vacilo em superar aquelas dificuldades pode-
riam causar uma tragédia.

Nesse meio tempo, devido a agiio do vento das duas acronaves e i chegada de
uma viatura do Corpo de Bombeiros com uma escada alta o suficiente para jogar
agua no prédio, € que foi possivel também aquele bombeiro, devidamente equipado
com capa, capacete, bota e protegio respiratéria, chegar ao topo, o qual passou a
coordenar a sequéncia das pessoas que seriam socorridas pelos helicépteros.

Enquanto desembarcdvamos as duas primeiras vitimas no estacionamento do pré-
dio em frente, a fim de serem atendidas pelo pessoal do Resgate, o Capitio Monte
Oliva saiu do local para pegar o Cesto que haviamos deixado no plaveround do
mesmo edificio. Essa parte nés nao vimos, porém ele me disse depois:

“Vocé nédo imagina com que aflicao eu estava enguanto vocés ndao che-
gavam. Eu estava vendo as vitimas pulando feito pipocas na frigideira e
naoe podia fazer nada. Até tentei aproximar a aeronave no teto, mas foi
impossivel. Vi entdo que ndo poderia mais sair dali, pois o pairado pro-
vocou o afastamento do fogo que abracava a laje. Quando vi as dificul-
dades enfrentadas por vocé ao fazer o salvamento com o Mc Guire, achel
que vdrias pessoas morreriam. Porém, o fogo foi diminuindo aos poucos
com a chegada de mais dgua e a agdo do vento do seu helicéptero. En-
tdo, para ganhar tempo, resolvi instalar o cesto e tentar resgatar algu-
mas vitimas, enquanto vocé fazia a operagio com o Mc Guire.”

Verifiquei entao que o mesmo jd estava em aproximagdo final para o topo do
prédio, com o Cesto. Nio entendi muito bem como o faria, uma vez que ele ndo tinha
nenhum tripulante a bordo para fazer o lancamento, afinal tripulavam a aeronave,
além dele, o segundo piloto, o oficial médico ¢ o sargento enfermeiro. Depois o Te-
nente Beni me explicou: '
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“Resolvemos pousar no playground e instalar o Cesto. O Capitdo Monte
Oliva me perguntou se eu seria capaz de fazer o lancamento e eu, claro,
disse que sim. O Sargento Pimentel, prontamente se ofereceu para ir no
Cesto. Fizemos a instalagdo, um pequeno briefing e decolamos. So de-
pois fui ver como a situagdo era dificil. Fiquei deitado ne piso da aero-
nave, e a sensacdo fol muito estranha, pois nunca tinha feito aquilo an-
tes, apesar de ter participado, como segundo piloto, em varias situagoes
¢ saber perfeitamente como proceder. No entanto a sttuacdao assim o exi-
gin. Vi que a responsabilidade foi transferida toda para mim no que dizia
respeito & orientagdo da aeronave, a vida do Sargento Pimentel e a vida
das vitimas colocadas no Cesto.”

Disse depois o Sargento Pimentel:

“Nunca estive numa operagao com Cesto, nem dentro dele. Mas, a confi-
anca qie temos em Deus e na pericia dos pilotos, me deixou trangiiilo. S0
nédo esperava que o Cesto, apesar de ndo pendular, girasse tanto. Achei
que ia cair do topo do edificio na hora que desci do Cesto, pois cu estava
muito tonto. Cheguei até a tropegar. Ao colocar o pé na laje, minhas
botas foram encobertas pela dgua fervente; foi quando senti a real situ-
acdo daquelas pessoas. Colocamos mais trés pessoas no Cesto, as que
estavam piores, de acordo com minha avaliagao de enfermeiro, entre elas
a senhora gravida que quis se jogar la de cima. Percebi, entdo, que vdri-
os bombeiros jd estavam conseguindo chegar ao teto ¢ comegaram a
evacud-las pela escada, protegidos pela dgua langada pelo caminhdo de
bombeiros. Dei, entdo, o sinal ao Tenente Beni para decolarmos.”

Como os bombeiros ja haviam conseguido chegar & laje € comegavam a reti-
rar as vitimas, uma vez que o fogo ja havia baixado, o Capitao Monte Oliva
resolveu pousar e suspender a operagao de Cesto com seu helicoptero. O risco ja
nilo mais compensava, ¢ a situaciio ja estava sob controle dos bombeiros, apesar
de ainda muito intenso o fogo. Continuou, entao, com o apoio da equipe médica,
na remocio dos feridos.

Enquanto o Capitao Monte Oliva fazia o salvamento com o Cesto, fiquei no
pairado observando e avaliando a situacdo, quando o Tenente Peixoto, que ja foi
do Corpo de Bombeiros, notou que o combate ao incéndio estava prejudicado,
pois os bombeiros ndo tinham acesso a parte dos fundos da favela, para onde o
fogo se propagava. O vento estava levando as labaredas para os barracos préxi-
mos ¢ ao outro prédio em construcio, também invadido e nao evacuado.

Que fique claro que isso ndo foi uma falha dos bombeiros, uma vez que a

favela tem muitas ruelas estreitas e a distancia da rua mais proxima, pela qual
seria possivel terem acesso as viaturas de bombeiros, era muito grande.
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Também nos foi comunicado que a dgua das viaturas AT" estava acabando e
os hidrantes mais préximos, existentes no local, nao estavam funcionando, o que
aconteceu, provavelmente, devido ao fato de o local ter sido invadido, e as obras
ndo terem sido concluidas. Tentaram coletar dgua do prédio em frente, mas a
vazdo era insuficiente.

Apesar de jd ndo haver vidas humanas potencialmente em risco, a nio ser no
caso de as chamas atingirem o outro prédio, decidi me deslocar com o Aguia
Seis ao Campo de Marte para instalar o Bambi Bucket.?”

O Aguia Cinco, tendo como Comandante o Tenente Henrigue, como segundo pilo-
to 0 Tenente Gaspar e Tripulante Operacional o Sargento Minozzi, jd tinha decolado
com equipamentos de salvamento Rapel / McGuire e Cesto para apoiar, se necessd-
rio. Eles compunham a Equipe “C”. Enquanto eu me deslocava para apanhar o Bambi
Bucket, o Tenente Henrique comegou a procurar algum manancial préximo ao local
do incéndio que permitisse a coleta rdpida de dgua.

FIGURA 4 -BAMBI BUCKET

As aeronaves da imprensa, que ndo perdiam nenhum detalhe, se prontificaram a
também procurar, no entanto, quem acabou encontrando foi a prépria tripulacdo do
Aguia Cinco. Tratava-se de um reservatério da SABESP proximo a divisa com
Diadema. O Tenente Gaspar plotou o local através do GPS?' e passou as coordena-
das para nés, no Aguia Seis.

" Viawra de grande porte, equipada com tanque de capacidade aproximada de 8.000 litros de dgua, cuja
fungao principal € o transporte de dgua para o local do sinistro.

20

Equipamento canadense desenvolvido para combate a incéndios; consiste num cesto de nailon conectado
ao gancho do helicdptero. Através desta téenica, coleta-se a dgua e. através de acionamento elétrico feito
pelo pilote, alija-a sobre o fogo.

* Global Positioning System (Sistema de Posicionamento no Globo), aparelho navegador/localizador
gue usa satélites existentes na Orbita terrestre para dar informagdes de latitude/longitude (coordenadas
geogrificas).
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Sugeri, entdo, que o Aguia Cinco também retornasse a base para pegar outro
Bambi Bucket para auxiliar nos langamentos, diminuindo, assim, os intervalos
entre 08 Mesmos.

Chegando ao Campo de Marte, solicitei & Torre aproximagio direta para o
patio do hangar da Policia Militar, procedimento ndo rotineiro. A Torre Marte
imediatamente autorizou, uma vez que foi informada da emergéncia.

Os mecinicos ja estavam a postos, com o Bambi Bucket regulado para 100%
(580 litros), uma vez que estava com apenas 30% de combustivel e 0 peso permi-
tia. Depois de dois minutos, devido a prestreza dos mecinicos, 0 mesmo jd estava
instalado. Solicitei & Torre decolagem imediata com carga externa (o Bambi) e,
ap6s autorizado, retornamos ao local, chegando 1d por volta das 8h e 40 min.

Cerca de dez minutos depois, o Aguia Cinco decolou com o Bambi Bucket a
70% (cerca de 410 litros), visto 0 mesmo estar com limitacio de peso, pois esta-
va com cerca de 50% de combustivel.

Encontrei, sem problemas, o local para abastecimento do Bambi Bucket gra-
cas as coordenadas geograficas fornecidas anteriormente. Efetuamos cinco lan-
camentos cada um, alternadamente. acabando por extinguir, quase que totalmen-
te, o fogo e afastando de vez o perigo de o mesmo atingir as circunvizinhangas.

Enquanto faziamos a extingio do fogo, o Aguia Dois retornou & sua missdo
inicial de fazer o socorro de vitimas que aguardavam para serem removidas ao
Hospital Heliépolis, com os cuidados de nossa equipe médica.

Retornamos todos ao Campo de Marte, a tempo de ver os comentdrios das
véarias emissoras de televisao, cujos jornalistas niio se cansavam de tecer elogios
A atuagdo de nossa Corporagiio. A operagdo foi divulgada ao vivo nas principais
emissoras televisivas do territério nacional e para todo o mundo através da CNN
e diversas outras empresas internacionais.

Em momento algum tivemos expoentes de atuagio, executando todas as agoes
de maneira coordenada, nao se desperdigando um segundo sequer de tempo.
Tudo funcionou como um relégio: enquanto uma aeronave fazia uma coisa, a
outra fazia outra, todos se comunicando ¢ se entendendo perfeitamente. Pela
primeira vez, numa tinica operagio, foram tao diversificadas as técnicas e meios
para o combate a um incéndio em edificacoes elevadas, além dos convencionais.
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Heliopolis - 0 v60 a beira dos limites

Existe o risco real do emprego da acronave préximo ao fogo ou em ambientes
proximos devido a vdrios motivos téenicos™. Angustiava-me saber que a tnica solu-
¢do seria arremeter o mais rapido possivel, a fim de salvar minha tripulagio embarcada
e nao causar estragos maiores. No caso de Heliépolis, se isso acontecesse, leriamos
que primeiro cortar os cabos ou alijar o cesto, para depois arremeter, sendo este o
principal risco que correram os tripulantes, verdadeiros herois.

Com relagdo as cenas presenciadas por mim e por todos os que participaram da
operagfio, as mesmas nunca mais serio esquecidas, cenas que mostraram momentos
de verdadeiro horror e angustia, por ndo se ter certeza do qué e como fazer para
controlar a situagdo. Sempre vou lembrar aquelas criangas chorando, daquelas pes-
soas gritando e gesticulando para nds, aquela senhora que tentou pular e foi salva por
aquele homem que, muito calmo, a segurou. Lembro-me de todos saltitando de tio
quente o chdo e de um senhor que ficou o tempo todo agachado, até ser retirado por
um bombeiro. enquanto o outro helicéptero ficava no pairado no meio do fogo e da
fumaga. Coisas que s6 vemos em filmes.

Nada foi tio emocionante ¢ gratificante quanto a retirada das primeiras vitimas,
apGs todas as tentativas frustradas de aproximag@o com péndulo. Achei que nao iria
conseguir, mas depois de pousar, aquela tremedeira nas pernas acabou e pude respi-
rar aliviado ao ver que tudo dera certo. Naquele momento, tivemos que ultrapassar
virios limites dos helicSpteros e principalmente pessoais, o que fizemos com absoluto
sucesso. Tao apreensiva foi a operagio realizada com o McGuire, a operacio de
langamento de dgua sobre o fogo com o Bambi Bucket, normalmente tensa., chegou
a ser até uma atividade agraddvel.

Gostaria de referenciar e agradecer aqui a atuagio dos sargentos Addo e Janudrio
(do Corpo de Bombeiros), que ficaram no Mc Guire, salvando as primeiras vitimas e
do Sargento Pimentel, que desceu no Cesto, salvando mais trés vitimas. Esses profis-
sionais sdo os verdadeiros herdis que arriscaram suas vidas, uma vez que, pelo bem
daquelas pessoas, se expuseram as chamas, enfrentaram o risco particular das ope-
ragoes de Cesto e McGuire sem hesitar e se submeteram a ficar & mercé dos co-
mandantes das aeronaves, os quais pouco poderiam fazer caso as mesmas perdes-
sem a sustentagdo, a nio ser alijd-los.

20 ar fica turbulento devido as correntes ascendentes que existem no local; fica também rarefeito,
diminuindo a sustentagio ¢ consegiientemente exigindo maior poténeia do motor. A sustentacao diminui,
uma vez que & diretamente proporcional & massa de ar existente e 4 velocidade da superficie acrodinimica.
Como a tendéncia da acronave ¢ se deslocar para o local mais quente (que tem menor resisténcia 10
movimento), no caso de a aeronave comegar a descer, o piloto aplica instintivamente o coletivo aumentar-
doapaténeia. Comisso o dngulo de atague das pds aumenta e ocorre o fendmeno do “stol de ponta de pa”,
Que € a perda de sustentagio. pois a mesma faz com que a camada de ar gque passa por ela se deslogue a
partir da extremidade do disco do rotor. Resumindo, quanto mais poténcia se aplica, mais sustentagdo se
perde.
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No dia seguinte ao ocorrido, a equipe de reportagem da Rede Globo compare-
ceu a4 nossa Sede, no Campo de Marte, somente para nos agradecer ¢ cumpri-
mentar pela atuacdo. Recebi pessoalmente a equipe, quando a repérter Eleonora
Paschoal deu o seguinte depoimento:

“ Vocés sao demais! Estavamos fazendo um sobrevio sobre o Osasco
Plaza Shopping, onde, alids, vocés tiveram uma brilhante atuagao,
fazendo umas tomadas para vertficar se estavam fazendo alguma obra
no local, com as imagens ao vivo. Ao terminarmos, o Luchesi pergun-
tou para onde iriamos e, ndo sei o motivo, pedi para irmos para a
Zona Sul, ver a favela da Vila Prudente. Quando la chegamos, fomos
afastando a aeronave para melhorar o dngulo das tomadas. Em de-
terminado momento, o reporter cinematogrdfico Edson Silva avistou,
na diregdao do Ipiranga, uma fumaca muito grande e resolvemaos veri-
ficar o que era. Qual nossa surpresa quando, mais proximos do local,
na favela Heliopolis, avistamos um fogo imenso. Solicitei a Central da
Emissora para colocarmos as imagens ao vivo no ar, a fim de que
alguém, Bombeiros, Policiamento, CET, Grupamento Aéreo, etc. as visse
e tomasse as melhores providéncias. Enguanto isso, o Luchesi tentava
fazer contato pela fonia aerondutica com o Solo Aguia®
licitou que mandassem imediatamente uma aeronave para o local ¢

, (‘J’H(H'Hj{) S0-

acionassem o Corpo de Bombeiros que, até o momento, ndaoe havia con-
seguido chegar. O trdansito estava complicado demais. Depois de ter-
mos conseguido o contato com vocés, chegando mais perto, avistamos
aquelas pessoas correndo de um lado para o outro. A impressdo que
eu tinha é de que podiamos pegd-los com a mdo, mas era mera ilusdo.
Emocionei-me muito nesse momento, e é wima cena qite nuitca mais vou
esquecer. Senti-me totalmente impotente ante a situacdo e achei que
as vitimas irtam morrer, pois ninguém chegava ao local. Havia um
civil com uma mangueira de jardim, do edificio em frente, jogando
dgua e vdrias pessoas gesticulando e gritando, desesperadas.

O Edson Silva chegou até a dizer que nao poderia mostrar ao vive
aquelas imagens de terror, mas era preciso, pois pederiamos ajudar
em alguma coisa no planejamento da opervacdo de salvamento.

¥ Nome operacional da Sala de Rddio do Grupamento de Radiopatrulha Aérea.
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Quando a emissora colocou no ar nossas imagens, jd estavamos ld hd
cerca de quinze minutos. Ninguém chegava, e comecei a entrar em
desespero, Foram minutos que pareceram eternos até vocés chega-
rem, quase junto com wma viatura do Corpo de Bombeiros. Ficamaos
torcendo muito e, no meio aquela situagdo confusa, nao entendi muito
hem o que seria feito, quando vi que o helicéptero de vocés se colo-
cou proximoe ao fogo, afastando as labaredas do teto, como se fosse
wnt enorme ventilador. Achel isso sensacional, uma idéia magnifica.
Menos de cinco minutos depois chegou o outre helicéptero e se apro-
ximou mais ainda do teto, no meio do fogo e da fumaca, de tal modo
que ndo podiamos nem vé-lo direito de onde estdavamos. E o resto vocé
Jjd sabe, pois estava ld.

Minha sensag¢do de impoténcia ia aos poucos desaparecendo a medi-
da que vocés atuavam. Tudo era perfeitamente coordenado, como se
vocés tivessem ensaiado aquilo. Ficamos sabendo que nada semelhante
no mundo havia sido feito anteriormente. Ficamos maravilhados com
a atuwagdo de vocés e dos bombeiros. O tempo tedo vecés nos passa-
vam informacoes da situagdo, através do Luchesi, as quais transmiti-
amos ao vive para a televisdo. Fiquei muiro gratificada por isso, pois
de impotente ante a sitwagdo passei a me sentir iitil novamente. A mai-
or recompensa foi ver, no final, que ninguém havia morrido pelo fogo,
a ndo ser aquelas criangas intoxicadas que ndo sairam a tempo do
prédio.

O rrabalho de vocés foi funtdstico. Ja havia visto vocés operarem to-
dos aqueles equipamentos isoladamente em outras ocasides. A
criatividade, a sensibilidade, a rapidez nas decisées acertadas me
deixou extasiada. A troca de informacées entre vocés e as acronaves
da imprensa foi bdrbara.

Vocés sao realmente herdis, pois ndo ¢ qualquer um que teria a cora-
gem de fazer o que fizeram. Sempre que precisarem contem cont a gen-
te, e que Deus os protejal”

Dentre os virios ensinamentos que certamente assimilei naquele fatidico dia,
um deles é que nada ¢ absolutamente verdadeiro, a no ser que se prove na
pratica. Nunca sabemos realmente quais sao nossos limites, apesar de sempre

respeitd-los.
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Acabamos, todos, cravando na histéria de nossa gloriosa Corporacido mais
uma pagina de um relevante servico prestado 4 comunidade paulista, que serviu
de exemplo ao Brasil ¢ a0 mundo. Certamente, sem a presenca Divina, nada
poderiamos ter feito.

Abstract: A flight over borderline,

This is an analysis of the performance of helicopters belonging to the
“Grupamento de Patrutha Aérea” (Air Parrol Grouping) of the Military
Police of the State of Sédo Paulo during the fire in a slum called
Heliopolis, in the State capital.

Key words: use of helicopters, fire, rescue and salvage operation.
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